新建郑州至新郑机场城际铁路环境影响报告书（简本）
1. 工程概况
郑州至机场城际铁路位于河南省郑州市境内，途经郑州市二七区、经济技术开发区和新郑市。其线路全长41.946km，包括利用既有陇海线及在建西南联络线15.273km，新建双线26.673km。全线永久用地1250.7亩，临时用地678.7亩；路基土石方145.82×104断面方；双线特大桥4座；单线特大桥1座；单线大桥2座；单线中桥2座；框架中桥3座；框架小桥6座；涵洞35座；新建、改建车站各2处，预留车站1处；地下区间及地下站共9010延长米。线路设计时速200 km/h。本项目投资预估算总额639732.55万元，总工期为3.5年。
2. 工程的环境影响评价

2.1生态环境
本项目评价范围内主要为农业区，开发历史悠久，基本没有野生植被和大型的野生动物，没有受国家保护的动植物种类，也没有国家或省级批准建立的自然保护区。沿线范围内农业生产属于河南省中等水平，沿线水土流失轻微，整个生态系统具有一定的抗干扰能力。 
工程永久占地面积为1250.7亩，其中基本农田419.5亩，项目建设将改变土地的利用方式，将造成农作物损失量782.3吨/年；项目水土流失增加量为9366.2t。

本工程土石方总量为231.69×104m3，其中填方156.19×104m3，挖方75.5×104m3，填方大于挖方，项目需要取土（石）80.69×104m3。本次项目取土采取南曹乡境内南水北调段弃方，另设司赵村取土场。

本项目对区域生态完整性的影响主要表现在工程带状占地影响，对区域生态体系生产能力和稳定状况的改变影响不明显，对本区域生态完整性影响较小。因此，从保护生态环境的角度看，该项目的建设是可行的。

2.2 声环境
铁路边界处：新建郑机双线铁路边界30m处Leq为：昼间58.9～61.8dB，夜间39.9～47.2dB，均满足昼夜70/70dB限值。

4a类区：新建郑机双线沿线两侧共有冯辛庄等4处4a类区敏感点。各敏感点预测值昼间为64.1～64.8dB，夜间47.6～49.6dB。4处敏感点昼、夜间噪声值均满足70/55dB限值要求。

特殊敏感点：新建郑机双线沿线两侧有2处学校，为耿庄小学和二郎庙小学。昼间噪声值分别为52.8dB和55.3dB，均满足60dB限值。

2.3 振动环境
沿线共有6处敏感点，昼夜振动预测值为69.0～75.1dB，能满足《城市区域环境振动标准》（GB10070-88）之“铁路干线两侧标准”80dB限值要求。

整体来看，预测年沿线各敏感点振级均能够达到《城市区域环境振动标准》（GB10070-88）之“铁路干线两侧”标准80dB限值要求。

评价建议采取规划与管理、机车车辆选型、轨道结构减振、加强运营期管理等措施进一步降低铁路振动。

2.4水环境
（1）本工程实施后废水排放增量为123.5m3/d，经开站废水处理后达到《污水综合排放标准》（GB8978-96）二级标准要求，用于站区及周边绿化。新郑机场站废水经化粪池预处理后排水机场既有污水处理系统，不会影响地表水环境质量

（2）拟建线路跨南水北调特大桥以桥梁方式跨越在建的南水北调中线工程明渠，评价要求跨越干渠处桥梁设计成封闭式桥面，并设置桥面引排水系统，不允许排入饮用水源保护区内，不会对南水北调水质产生影响。
2.5 电磁环境
（1）电视接收受影响防护措施
工程完成后，列车产生的电磁辐射对沿线居民收看电视的影响可通过接入有线电视网来消除，同时可完全消除车体的反射和遮挡影响。根据预测分析结果，建议对采用普通天线收看电视的敏感点中受该工程影响的电视用户预留有线电视入网补偿经费。

补偿原则是对采用天线收看，工程后接收质量明显下降的敏感点给予补偿。补偿经费每户500元，共计预留金额2.8万元，待铁路建设完工并通车后进行测试，如确有影响，再实施补偿。

（2）牵引变电所的影响防护措施
本工程计划新建1座220kV的牵引变电所，根据类比分析可知，牵引变电所在围墙处产生的工频电场和工频磁感应强度很低，符合HJ/T24-1998中规定的相关限值要求，但为了降低电磁影响，消除居民的恐惧心理，建议该工程进行具体选址时应注意避让，尽量远离居民区。

（3）GSM-R影响的治理建议
本工程采用GSM-R数字无线列调，根据计算分析，以天线为中心，长48m（沿铁路方向）、宽24m的矩形区域可定为天线的超标区域（控制区），即超标区外辐射功率密度可满足小于8μW/cm2，符合标准GB8702-88和HJ/T10.3-1996的要求，要求基站进行具体选址时应避免辐射超标区进入居民点内。

2.6 环境空气

（1）本工程范围内无新增锅炉，牵引机车动力类型为电力。本工程的实施对减少公路机动车数量，改善沿线空气质量。
（2）施工过程中，施工机械燃料废气、扬尘等将对区域内的大气环境产生一定影响。各施工单位应严格遵守有关法律、法规，采取措施将其影响降至最小，随着工程结束影响也随之消除。 
2.7 固体废物

（1）本线运营期的固体废物主要来源于沿线各车站工作人员的生活垃圾、旅客列车垃圾和旅客候车垃圾。沿线各站产生的垃圾集中收集后，交由相关部门统一处理；将不会污染环境。 

（2）工程在施工期产生的施工弃渣和生活垃圾均采取了防护处置措施。 
虽然本线的投入使用会引起铁路沿线，尤其是各车站附近的固体废物量有一定的增加，但在采取措施并严格执行相应制度后，将固体废物纳入市政垃圾处理系统或者综合利用后，不会对周围环境产生影响。

2.8公众参与

本次公众参与采取了多种形式，包括书面函告、环境公示、走访和发放公众调查表等，公众参与覆盖面广、代表性强。通过公众参与，评价单位获取了大量有关项目建设的公众信息，对指导工程建设和环境保护协调起到了一定的作用。同时，公众参与活动加深了项目所在地区公众对工程的理解和支持，为工程顺利实施打下了坚实的基础。

本次调查中几乎所有被调查者都认识到了环境保护的重要性。公众认为噪声、振动依然是本工程主要的环境问题，所有意见均通过环评单位反馈给设计单位，在设计中落实相关措施以减缓上述影响。涉及征地、拆迁安置和补偿的问题是本工程主要的社会问题。大多数公众表示愿意配合政府、施工单位，希望能够加大监管力度，提高政策透明度，保障沿线公众的合法权益。

通过公众参与调查，沿线群众对该项目表示支持，期望工程早日施工建设，对本项目在当地交通、社会经济发展中起的作用持积极态度。

公众希望建设单位加强文明施工监督力度，重视并落实好环境保护工作，减轻施工期和运营期的环境影响，在保障公众利益的基础上充分发挥本项目应有的经济效益和社会效益。

2.9环保投资概算

本项目总投资估算为63.97亿元人民币，其中环保投资4451.4万元，所占比例为0.67%。其中噪声环保投资591万元，生态环保投资3752.6万元，废水处理投资105万，电磁治理2.8万元。
3. 环评结论要点

本工程充分考虑了区域发展规划、环境保护目标，注重环保选线，工程通过合理措施减少了对耕地的占用。虽然工程修建将会对沿线一定区域的生态、水、声、振动等环境产生不同程度的影响，但工程设计结合当地特点提出了行之有效的生态保护及恢复措施、水土流失治理措施以及污染控制措施，评价又对其进行了补充完善。在施工和运营中，认真、全面落实环评报告书中提出的各项环保措施后，工程建设对环境造成的影响和污染可得到有效控制或减缓。而且本工程的实施将促进沿线经济的发展、人民生活水平的提高，从经济效益、环境效益和社会效益相结合的原则出发，本项目具有环境可行性和合理性。
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